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Abstract 



The camera system esp. for a motor vehicle, includes at least one camera unit (6) arranged at and/or in 
the vehicle (2), and at least one camera trip mechanism (12, 14, 16, 18.2, 20, 26), coupled directly or 
indirectly with the camera unit (6) depending on the vehicle position, operable automatically and/or 
manually. The automatic camera trip mechanism includes at least one acceleration sensor (14), for 
determining at least one acceleration of the vehicle, so that the acceleration sensor delivers directly or 
indirectly a trip signal for the camera unit (6). 
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(S) Kamerasystem fur ein Fahrzeug, insbesondere ein Kraftfahrzeug 

@ Die Erfindung betrifft ein Kamerasystem fur ein Fahr- 
zeug (2), insbesondere ein Kraftfahrzeug, umfassend.we- 
nigstens eine am und/oder im Fahrzeug (2) angeordnete 
Kameraeinrichtung (6), und wenlgstens einen direkt oder 
indirekt mit. der Kameraeinrichtung gekoppelten fahr- 
zeugzustandsbedingt automatisch und/oder manuell be- 
tatigbaren Kamera-Auslosemechariismus (14, 16, 18.2, 
20,26). 
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1 

Beschreibung 



Die vorliegende Erfindung betriffl ein Kamerasystem fur 
ein Fahrzeug, insbesondere ein Kraflfahrzeug. 

Bei den heutigen hohen Vericehrsdichten sind insbeson- 
dere Kraftfahrzeuge haufig in Unfalle oder Sachschaden 
verwickelt In einem Schadensfall, der auch einen Personen- 
schaden umfassen kann, ist ein Fahrzeughalter oftmals da- 
mit konfrontiert ein Verschulden oder Nicht-Verschulden 
nachweisen oder sich in strittigen Fallen langwierig mit dem 
Schadensgegner oder dessen Versicherung auseinandersel- 
zen und oftmals unverschuldei finanzielle Nachteile hinneh- 
men zu miissen. Zur objektiven Schilderung eines Unfalles 
oder Schadenhergangs ist ein Geschadigter oder Schadens- 
verursacher aber aufgrund der Unvorhersehbarkeit bezie- 
hungsweise Schnelle eines Vorfalls, einer eventuellen eige- 
nen Personenschadigung oder einer einseitigen Sichtweise 
des Vorgangs in der Regel nicht in der Lage oder bereit, 
Selbst geringe Sachschaden fiihren aus diesen Griinden zu- 
weilen zu unerwiinschten Komplikationen. Auch Schaden 
an nichtbesetzlen Fahrzeugen sind meist nur schwer oder 
gar nicht nachzuvollziehen. Hier ist etwa der Fall der Scha- 
digung eines abgestellten Fahrzeugs zu nennen, bei dem 
sich zum Zeitpunkt des Schadenvorfalls kein Insasse in dem 
geschadigten Fahrzeug aufhalt, und dergleichen. Femer ist 
es oft unmoglich gefMhrliche und kritische Situationen, in 
die ein Kraftfahrzeug durch inkorrekles Verhalten eines an- 
deren Verkehrsteilnehmers gerat, nachzuweisen. 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde ein ge- 
eignetes System fiir ein Fahrzeug, insbesondere ein Kraft- 
fahrzeug zu schafFen, mit dem sich auf einfache und effek- 
tive Art und Weise fiir das Fahrzeug, seine Insassen oder an- 
dere Verkehrsteilnehmer auftretende kritische Situationen 
beziehungsweise Unfalle oder Schaden nachvollziehbar 
aufzeichnen und anschlieBend auswerten lassen. 

Diese Aufgabe wird gelosl durch ein erfindungsgemaBes 
Kamerasystem fiir ein Fahrzeug, insbesondere ein Kraft- 
, fahrzeug, mit den Merkmalen des Anspruchs 1 . 

Dieses Kamerasystem umfafit wenigstens eine am und/ 
Oder im Kraflfahrzeug angeordnete beziehungsweise anzu-, 
ordnende Kameraeinrichtung, und wenigstens einen direkt 
oder indirekt mit der Kameraeinrichtung gekoppelten fahr- 
zeugzustandsbedingt automatisch und/oder manuell betatig- 
baren Kamera-Auslosemechanismus. Bei der Kameraein- 
richtung kann es sich prinzipiell um jede geeignete Stand- 
und/oder Laufbildkamera handeln. So sind zum Beispiel 
aber auch Infrarotkameras oder elektronische Digitalkame- 
ras, wie z. B. Videokameras, denkbar, die ein Bild in Form 
eines Bildpunktearrays erfassen und speichem und/oder fiir 
eine Weiterbearbeitung der Bilddaten auf eine geeignete 
Weise weiterleiten konnen. Von den Standbildkameras sind 
besonders Kameras mit einem automatischen Bildtransport- 
oder Bildfolgesystem geeignet, da diese Gerate bei Bedarf 
auch das SchieBen einer Bildsequenz gestatten. Die Kame- 
raeinrichtung kann als solche auch ein Verbund von mehre- 
ren Einzelkameras sein. Als besonders niitzlich haben sich 
Kameraeinrichtimgen mit Weitwinkelobjektiven erwiesen, 
sowie Kameraeinrichtungen mil einer an einen Belichtungs- 
messer gekoppelten Beleuchtungseinrichtung. Als ein auto- 
matischer Kamera-Auslosemechanismus, der iiber Datenlei- 
tungen oder auch drahtlos mit der Kameraeinrichtung ver- 
bunden sein kann, kommen im Sinne der Erfindung diverse 
mechanische, elektrische, piezoelektrische magnetische, hy- 
draulische, pneumatische, optische usw. Schalteinrichtun- 
gen und/oder Sensoren sowie Mischformen daraus in Be- 
tracht, die eine bestimmte Aktion des Fahrzeugfuhrers und/ 
oder einen bestinunten (Fahr-)zustand des Fahrzeugs erfas- 
sen. Darauf wird nachfolgend npch detaillierter eingegan- 



gen. Des weiteren kann im Sinne der Erfindung als Kamera- 
Auslosemechanismus auch ein entsprechend ausgestalteter 
Ausloser der Kamereinrichtung selbst oder ein davon losge- 
loster, separater Auslosemechanismus dienen, der entweder 

5 den eigentlichen Ausloser der Kameraeinrichtung ersetzt 
oder aber direkt oder indirekt mit diesem zusanunenwirkt. 

Das erfindungsgemaBe Kamerasystem gestattet es auf 
einfache und effektive Art und Weise fiir ein Fahrzeug, ins- 
besondere ein Kraftfahrzeug, seine Insassen oder andere 

10 Verkehrsteilnehmer auftretende kritische Situationen bezie- 
hungsweise Unfalle oder Schaden bildlich nachvollziehbar 
aufzuzeichnen und bei Bedarf auszuwerten. Das erfindungs- 
gemaBe Kamerasystem kann sowohl aktiv als auch passiv 
ausgelost werden. Unter Verwendung des erfindungsgemaB 

15 vorgesehenen manuell betatigbaren Kamera-Auslosemecha- 
nismus wird es einem Fahrzeugfiihrer ermoglicht die Kame- 
raeinrichtung bei Bedarf auch manuell ausldsen und so wil- 
lentlich eine bestimmte (Fahr-)situation bildlich festzuhal- 
ten. Das erfindungsgemaBe Kamerasystem kann sehr kom- 

20 pakt und leicht ausgelegt werden und besitzt je nach Aus- 
fuhrungsform ein Gesamtgewicht von einigen 100 Gramm 
bis einigen Kilogramm. 

Das erfindungsgemaBe Kamerasystem ist prinzipiell fiir 
alle gangigen Fahrzeugarten, insbesondere jedoch fiir Perso- 

25 nenkraftwagen, Lastkraftwagen und Zweirader geeignet. Je 
nach Kraflfahrzeugtyp kann der Anbringungsort der Kame- 
raeinrichtimg des Kamerasystems sowie die Anordnung und 
Art des gewahlten Kamera-Auslosemechanismus selbstver- 
slandlich variieren. Bei Personenkraftwagen hat sich als An- 

30 bringungsort fur die Kameraeinrichtung zum Beispiel eine 
Position innerhalb der Fahrgastzelle und dort vorzugsweise . 
in einem mittleren bis hinteren und oberen Zellenbereich be- 
wahrt, da die Kameraeinrichtung so einen giinstigen Bilder- 
fassungsbereich erhalt. Die Erfindung ist jedoch nicht auf 

35 diese spezielle Anbringungsposition beschrankt So ist es 
etwa auch denkbar, daB ein Teil der Kameraeinrichtung an 
einem vorderen Fahrzeugbereich und ein anderes Teil an ei- 
nem hinteren oder seitlichen Fahrzeugbereich plaziert ist, 
Eine solche Variante kommt beispielsweise bei Zweirad- 

40 fahrzeugen in Betracht, i 

GemaB einem vorteilhaften Ausgestaltungsmerkmal der 
Erfindung ist vorgesehen, daB der automatische Kamera- 
Auslosemechanismus mindestens einen Beschleunigungs- 
sensor zum Erfassen wenigstens einer Beschleunigung des 

45 Fahrzeugs lunfaBi, wobei der Beschleunigungssensor direkt 
oder indirekt ein Auslosesignal fiir die Kameraeinrichtung 
liefert. Der Beschleunigungssensor ist vorzugsweise in un- 
mittelbarer Nahe des Schwerpunkts des Fahrzeugs oder in 
oder an der Kameraeinrichtung selbst angeordnet. Da starke, 

50 auf den Fahrzeugkorper und diesem zugeordnete Gegen- 
stande einwirkende Beschleunigungen meist mit kritischen 
Situationen, wie etwa einer starken Abbremsung, einen 
durch einen Unfall verursachten starken StoB oder deiglei- 
chen, einher gehen, kann somit ohne Mitwirken des im Ver- 

55 gleich zu einem Sensor reaktionsschwachen Fahrzeugfuh- 
rers automatisch mindestens ein Bild der kritischen Situa- 
tion festgehalten werden, das dann bei Bedarf fiir eine Aus- 
wertung zur Verfiigung steht. 

ErfindungsgemaB erfaBt der Beschleunigungssensor eine 

60 Beschleunigung in wenigstens einer, vorzugsweise jedoch 
in alien der drei Hauptachsen eines dreidimensionalen karte- 
sischen Koordinatensystems. Auf diese Weise lassen sich 
auf das Kraftfahrzeug einwirkende oder von dem Kraftfahr- 
zeug ausgehende relevaote Beschleunigungen einfach erfas- 

65 sen und die erfaBten Beschleunigungswerte, sofem sie ei- 
nem bestimmten Auslosekriterium geniigen, durch Bereit- 
stellung eines Auslosesignals zur Auslosung der Kamera- 
einrichtung verwenden. Sofem ein einzelner Sensor nicht 
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zur Erfassung von Beschleunigungen in mehreren Richtun- 
gen ausgelegt ist, konnen auch fur verschiedene Wirimch- 
tungen vorgesehene Einzelsensoren zu einer Gesamtsensor- 
einrichtung kombiniert werden. In bestimmten Anwen- 
dungsFallen konnen Beschleunigungswerte von in verschie- 
denen Richtungen wirkenden Beschleunigungen vorteilhaf- 
tenveise zu einer. Resultierenden zusanunengefafit werden, 
die in Relation zu einem vorgegebenen oder einstellbaren 
Schwellwert zur Auslosung der .Kameraeinrichtung gesetzt 
wird. 

Eine andere vorteilhafle Ausfiihrungsvariante des erfin- 
dungsgemaBen Kamerasy stems sieht vor, daB der wenig- 
stens eine manuell betatigbare und direkt oder indirekt mit 
der Kamaraeinrichtung gekoppelten Kamera-Ausloseme- 
chanismus im Bedienbereich des Fahrzeugfuhrers im 
(Kraft-)fahrzeugcockpit angeordnet ist. Dies gestattet eine 
einfache Bedienbarkeit des Auslosemechanismus. Prinzi- 
piell kann ein manuell betatigbarer Kamera-Auslosemecha- 
nismus jedoch auch altemativ dazu oder zusatzlich im Bei- 
fahrerbereich oder einem anderen Fahrgastbereich einer 
Fahrzeugzelle angeordnet sein, 

Als Anbringungsort fiir den manuell betatigbaren Ka- 
mera- Auslosemechanismus hat sich insbesondere das Lenk- 
rad des Kraftfahrzeugs als vorteilhaft erwiesen, da der Fahr- 
zeugfuhrer im Betrieb des Fahrzeugs in unmittelbarem Kon- 
takt mit diesem Steuerorgan steht und somit eine Betatigung 
der Kameraeinrichtung durchfiihren kann, ohne dabei seine 
Kontrolle iiber das Fahrzeug zu reduzieren. Dies ist auch aus 
sicherheitstechnischen Aspekten positiv zu bewerten. 

In einer weiteren Ausfiihrungsform der Erfindung umfaBt 
der manuell betatigbare Kamera-Auslosemechanismus ein 
schalter- oder tasterartiges Bedienelement. Dieses ist vor- 
zugsweise an einem Randbereich des Lenkrads des (Kraft- 
) fahrzeugs angeordnet, so daB es leicht durch den Fahrzeug- 
fuhrer betatigbar ist. Das schalterr oder tasterartige Bedien- 
element kann entweder herstellerseitig fest installiert vorge- 
sehen, oder aber nachtraglich angebracht werden. Fiir den 
letztgenannten Fall kann das Bedienelement entsprechende 
Befestigungsmittel oder Adapter umfassen, die eine entspre- 
chende Anbringung ermoglichen. So ist es beispielsweise 
denkbar, daB das schalter- oder tasterartige Bedienelement 
als Folientaste ausgelegt ist, die iiber eine Haft- oder Klebe- 
schicht verfugt, mit der das Bedienelement zum Beispiel an 
das Lenkrad angeheftet oder angeklebt wird. 

Des weiteren kann der manueU betatigbare Kamera-Aus- 
losemechanismus das erfindungsgemaBe Kamerasystems 
direkt oder indirekt mit weriigstens einer Timereinrichtung 
gekoppelt sein, welche die Dauer der Betatigung des Ka- 
mera-Auslosemechanismus erfafit und in Abhangigkeit der 
Beiatigungsdauer eine bestimmte Auslosesignalsequenz be- 
reitstellt, so daB eine bestinunte Situation, in die das Fahr- 
zeug involviert ist, detaillierter durch eine Bildfolge erfafit- 
werden kann. Eine entsprechende Timereinrichtung kann 
zweckmaBigerweise auch fur den automatischen Kamera- 
Auslosemechanismus vorgesehen sein. So kann beispiels- 
weise nach einem einmaligen Aktivieren des automatischen 
Kamera-Auslosemechanismus ebenfalls eine bestimmte 
Bildfolge erzielt werden. Die Timereinrichtung kann dar- 
iiber hinaus zur Veranderung einer gewiinschten Auslosesi- 
gnalsequenz einstellbar sein. Der jeweilige Bildfolgemodus 
(Einzelbild oder Mehifach-Bildsequenz) ist vorzugsweise 
durch einen Wahlschalter oder dergleichen wahlbar. 

Als von Vorteil hat sich daruber hinaus ein erfindungsge- 
maBes Ausgestaltungsmerkmal herausgestellt, demgemaB 
der manueD betatigbare Kamera-Auslosemechanismus di- 
rekt oder indirekt mit dem Hupensch alter des Lenkrades ge- 
koppelt ist. Da die Hupe eines Kraftfahrzeugs ubticherweise 
in kritischen Situadonen betatigt wird, kann somit bei Akti- 



vierung der Hupe.gleichzeitig die Kameraeinrichtung durch 
den Fahrzeugfxihrer manuell ausgeldst werden. Die besagte 
Kopplung kann insbesondere iiber einen Schwellwertschal- 
ter realisiert werden, der erst bei einer bestimmten Hupin- 

5 tensitat auslost, was beispielsweise eine Auslosung bei 
leichtem oder kurzem Hupen vermeidet. 

In diesem Zusammenhang hat es sich auch als Vorteil ge- 
zeigt, daB das erfindungsgemaBe Kamerasystem wenigstens 
eine Selektionseinrichtung umfaBt, mit der die Funktion des 

10 manuell betatigbaren Kamera-Auslosemechanismus bei Be- 
darf von der Funktion des Hupenschalters trennbar oder mit 
dieser Funktion kombinierbar ist. Somit kanri der Benutzer 
des Kamerasystems frei entscheiden, ob bei Betatigung der 
Hupe auch gleichzeitig eine Auslosung der Kameraeinrich- 

15 tung erfolgen soli oder nicht. Als Selektionseinrichtung 
kann zum Beispiel ein Wahlschalter oder dergleichen einge- 
setzt werden. In diesem Zusammenhang ist anzumerken, 
daB eine Selektionseinrichtung auch vorgesehen werden 
kann, um jeweils nur eine automatische oder manuelle Ka- 

20 meraauslosung oder aber beide (autoinatisch und manuell) 
Betriebsihodi zuzulassen. 

Eine andere erfindungsgemaBe Ausfiihrungsvariante sieht 
als Auslosevonrichtung fiir die Kameraeinrichtung einen mit 
der Kameraeinrichtung direkt oder indirekt gekoppelten 

25 Sprachkontroll-Kameraauslosemechanismus vor. Unter ei- 
nem Sprachkontroll-Kameraauslosemechanismus ist im 
Sinne der Erfindung eine Einrichtung zu verstehen, die ei- 
nen akustischen Sprachbefehl in ein geeignetes Steuer- oder 
KontroUsignal zur Aktivierung der Kameraeinrichtung um- 

30 setzt. Fiir eine derartige Einrichtung ist iiblicherweise der 
Einsatz einer geeigneten Datenverarbeitungseinrichtung er- 
forderlich, so daB eine Kopplung der Kameraeinrichtung 
mit dem SprachkontroU-Kameraauslosemechanismus in der 
Regel indirekt iiber die Datenverarbeitungseinrichtung er- 

35 folgen wird. Aufgrund des zuvor beschriebenen Ausgestal- 
tungsmerkmals steht dem Kraftfahrzeugfiihrer die MogUch- 
keit zur Verfiigung die Kameraeinrichtung durch einen ge- 
sprochenen Befehl zu aktivieren. Dies gestattet eine sehr 
schnelle und sichere Auslosung der Kameraeinrichtung und 

40 kann unabhangig von iiblichen Steueraktivitaten zur Kon- 
trolle des Fahrzeugs ausgeiibt werden. Diese Variante ist 
selbstverstandlich mit anderen erfindungsgemaBen Ausge- 
staltungsmerkmalen koinbinierbar. 

Das erfindungsgemaBe Kamerasystem umfaBt in einem 

45 weiteren bevorzugten Ausfiihrungsbeispiel nundestens ei- 
nen im und/oder am Fahrzeug angebrachten Deformations- 
sensor, der direkt oder indirekt mit der Kameraeinrichtung 
gekoppelten ist und direkt oder indirekt ein Auslosesignal 
fiir die Kameraeinrichtung liefert. Unter einem Deformati- 

50 onssensor ist ein solcher Sensor zu verstehen, der zum Bei- 
spiel eine reversible oder irreversible Verformung, insbe- 
sondere eine plastische Verformung, der Karosserie und/ 
- oder anderer Teile des (Kraft-)fahr2eugs oder etwa einen 
Glasbruch an den Fahrzeugscheiben und dergleichen erfafit. 

55 Beispielsweise konnen DehnungsmeBstreifen oder Glas- 
bruchsensoren usw. als Deformationssensoren verwendet 
werden. Des weiteren konnen auch die Deformationssenso- 
ren selbst reversibel elastisch deformiefbar oder irreversibel 
deformierbar sein. Mittels eines Deformauonssensors laBt 

60 sich in einem Schadensfall besonders leicht die Kameraein- 
richtung automatisch auslosen und der Schadenshergang 
bildUch festhalten. 

Die Kameraeinrichtung des erfindungsgemaBen Kamera- 
systems besitzt gemaB einer zusatzlichen Ausgestaltungsva- 

65 riante mindestens eine Bilderfassungseinrichtung, die vom 
Anbringungsort der Kameraeinrichtung ausgehend minde- 
stens einen der nachfolgenden Bilderfassungsbereiche er- 
fafit und/oder relativ zu diesen ausgerichtet ist: in Langs- 
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richtung des Fahrzeugs, gegen Langsrichtung des Fahr- 
zeugs, in wenigstens einer Querrichtung des Fahrzeugs. So- 
mit konnen die fur die bildliche Festhaitung einer bestimm- 
ten Fahrsituation sowie die fur eine Rekonstruktion eines 
eventuellen Schadenshergangs wesendichen Bereich des 
Fahrzeugs selbst sowie dessen Umgebung leicht erfaBt wer- 
den. 

In einer besonders niitzlichen Ausfuhrungsform weist die 
Kameraeinrichtung des erfindungsgemaBen Kamerasystems 
wenigstens eine Bilderfassungseinrichtung auf, die einen 
Bilderfassungsbereich, bzw. Feldwinkel, von im wesendi- 
chen 360° besitzt. Bei Auslosung der Kameraeinrichtung ist 
daher die Gesamtsituation in dem Kraftfahrzeug und seiner 
Umgebung im wesentlichen vollstandig erfaBbar. 

Das erfindungsgemafie Kamerasystem ist vorteilhafter- 
weise mit einer autarken Energieversorgungseinrichtung 
ausgerustet. Folglich ist das Kamerasystem unabhangig 
vom einer vom jeweiligen Betriebszustand des Fahrzeugs, 
in Oder an dem es installiert ist, abhangenden Energieversor- 
gung. Dies kann sich besonders dann als zweckmaBig erwei- 
sen, falls die Kameraeinrichtung des Kamerasystems auch 
bei abgestelltem Fahrzeug betriebsbereit pnd bei einer Be- 
schadigung des abgestellten Fahrzeugs auslosen soli; zum 
Beispiel dann, wenn ein anderes Fahrzeug auf das mit dem 
erfindungsgemaBen Kamerasystem ausgestattete, geparkte 
Fahrzeug aufFahrt, oder dergleichen. Die Erfindung ist je- 
doch selbstverstandlich nicht ausschliefilich auf diese Aus- 
fuhrungsform beschrankt Ebenso kann das Kamerasystem 
auch an eine Energieversorgimgseinrichtung bzw. Energie- 
quelle des Fahrzeugs selbst, etwa an eine Autobatierie, an- 
geschlossen sein und in einem betriebsbereiten Zustand ge- 
halten werden. Dies belastet dann allerdings die Energie- 
quelle des Fahrzeugs. 

Ein weiteres positives Ausgestaltungsmerkmal der Erfin- 
dung sieht vor, daB die Kameraeinrichtung und/oder eine 
dieser zugeordnete Bildspeichereinrichlung in wenigstens 
einem stoB- und/oder druck- und/oder temperaturresistenten 
Gehause untergebracht sind. Das Gehause kann wiederum 
mil stoB- und/oder druckabsorbierenden und/oder tempera- 
turresistenten Materialien ausgekleidet sein und/oder diese 
als GehausewerkstofF uinfassen. Somit konnen insbeson- 
dere die wichtigen Bilddaten der Kameraeinrichtung auch 
bei einer eventuellen sehr starken Beschadigung des Fahr- 
zeugs zuverlassig geschiitzt und eine Rekonstruktion des 
Schadenhergangs sichergestellt werden. Femer kann das 
Gehause auch an seinen AuBenbereichen zumindest teil- 
weise mit einer Polsterung ausgestattet oder mit einem rela- 
tiv weichen und elastischen WericstofF, z. B. Hartgummi, 
PE, SchaumstofiF oder dergleichen, uberzogen sein, so daB 
auch bei einem moglichen schweren Unfall Verletzungen 
der Fahrzeuginsassen durch das Gehause wirkungsvoll ver- 
mieden werden. 

Des weiteren ist es im Sinne der Erfindung vorgesehen, 
daB das Gehause in wenigstens einer Ausgestaltungsva- 
riante iiber eine mechanische, elektrische oder elektronische 
SchlieBeinrichturig umfaBt, die einen unbefugten Zugriff auf 
die im Gehauseinneren untergebrachten Komponenten, ins- 
besondere Bild- und/oder Datenspeicher oder diesen Kom- 
ponenten zugeordnete Schnittstellen verhindert. 

Das erfindungsgemafie Kamerasystem sieht wenigstens 
eine Halteeinrichtung zum Halten der Kameraeinrichtung 
vor, so daB die Kameraeinrichtung an einem geeigneten Ort 
im oder am Fahrzeug anbringbar isi. Die besagte Halteein- 
richtung weist zweckmaBigerweise Befestigungsmittel zum 
Herstellen einer losbaren oder unlosbaren Verbindung mit 
dem Fahrzeug auf. Die Halteeinrichtung kann femer weitge- 
hend standardisierte- Adaptereinrichlungen umfassen, mit 
denen die Kameraeinrichtung mit einem oder mehreren Tei- 



len der Fahrzeugstruktur und/oder der Fahrzeugeinrichtung 
und/oder einem speziell fur die Halterung vorgesehenen 
Halle- oder Tragelement losbar oder unlosbar verbindbai: ist. 
Dies gestatiet sowohl ein Nachriisten von Fahrzeugen mit 
5 der Kameraeinrichtung des erfindungsgemaBen Kamerasy- 
stems als auch, bei Vorhandensein einer losbaren Verbin- 
dung, die Entnahme der Kameraeinrichtung zum Zwecke 
der Wartung, Verwahrung oder dergleichen. Die Halteein- 
richtung kann des weiteren wenigstens eine StoB- und/oder 
10 Schwingungsdampfungseinrichtung umfassen. Diese dient 
der Schonung der Kameraeinrichtung insbesondere im Fahr- 
betrieb des Fahrzeugs und tragt zu einer Steigerung der 
Bildqualitat der mit der Kameraeinrichtung des erfindungs- 
gemaBen Kamerasystems erstellen Bilder bei. Femer ist es 
15 vorgesehen, die Halteeinrichtung mit einer Polsterung aus- 
zustatten oder zumindest teilweise aus einem relativ wei- 
chen und elastischen WerkstofF, z. B. Hartgummi, PE oder 
dergleichen, herzusteUen oder zu ununanteln, so daB auch 
bei einem moglichen schweren Unfall Verletzungen der 
20 Fahrzeuginsassen durch die Halteeinrichtung wirkungsvoll 
vermieden werden. 

In einer weiteren bevorzugten Ausfuhrungsform umfaBt 
das erfindungsgemaBe Kamerasystem wenigstens eine Fahr- 
tenschreibereinrichtung oder ist direkt oder indirekt rait die- 
25 ser verbunden. Die Fahrtenschreibereirurichtung kann also 
BestandteU des Kamerasystems selbst sein oder eine davon 
separate Einrichtung, die iiber geeignete Adapter und/oder 
Schnittstellen mit dem Kamerasystem korrespondiert. Die 
Fahrtenschreibereinrichtung erfaBt insbesondere die Ge- 
30 schwindigkeit des Fahrzeugs sowie die aktuelle Uhrzeii und 
das aktuelle Datum (Weitere Zustands- oder Zusatzdaten 
sind naturlich ebenso denkbar, zum Beispiel: Beschleuni- 
gung oder Verzogerung, Lenkrad- oder RadsteUung, Be- 
triebszustand der Beleiichtungseinrichtung und des Fahrt- 
35 richtungsanzeigers [Blinker], Reifendruck, Oldruck, Tank- 
pegel, Beladung, verstrichene Zeitdauer seit einer Inspek- 
tion und/oder einer eingelegten Pause, akustische Signale, 
Fahrzeugkennung, ein einem jeweiligen Anwender der er- 
findungsgemaBen Kamereinrichtung oder dessen Fahrzeug 
40 zugeordneter Kennungs- oder Benutzercode, ein von einer 
Sensoreinrichtung erfaBbarer "Zustand" des Fahrzeugfuh- 
rers selbst usw. Die Fahrtenschreibereinrichtung selbst oder 
das Kamerasystem verfiigeii in diesem Zusammenhang 
zweckmaBigerweise iiber eine beliebige geeignete Daten- 
45 speichereinrichtung zum Speichem der vom Fahrtenschrei- 
ber erfaBten und/oder bereitgestellten Daten. Je nach Ausge- 
staltung der Datenspeichereinrichtung kann die Fahrten- 
schreibereinrichtung mit Schnittstellen oder Adaptem aus- 
geriistet sein, die ein Auslesen der gespeicherten Daten ge- 
50 statten. Die Datenerfassung durch die Fahrtenschreiberein- 
richtung kann kontinuierlich im laufenden Betrieb des Fahr- 
zeugs (im BedarfsfaU auch dann, wenn das Fahrzeug abge- 
steUt ist) oder lediglich im Moment der Akdvierung des Ka- 
mera-Auslosemechanismus erfolgen, der in der Regel mit 
55 der Fahrtenschreibereinrichtung gekoppelt ist. Die Fahrten- 
schreibereinrichtung gestattet in Kombination mit der Bild- 
erfassung des erfindungsgemaBen Kamerasystems eine ef- 
fektive Erfassung des Fahr- und Betriebszustands des Fahr- 
zeugs sowie weiterer niitzlicher Zusatzdaten im FaUe bei- 
60 spielsweise eines Unfalls und eriaubt eine exakte Rekon- 
struktion des Schad^shergangs. 

Als weiteres vorteilhaftes Ausgestaltungsmerkmal ist 
vorgesehen, daB die zuvor genannten Daten der Fahrten- 
schreibereinrichtung von der Bilderfassungseinrichtung des 
65 Kamerasystems erfaBbar und/oder in der Bildspeicherein- 
richtung speicherbar sind. Die Speicherung der Daten er- 
folgt hierbei vorzugsweise derart, daB die Daten als direkt 
lesbare Bilddaten in der Bildspeichereinrichtung, beispiels- 
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weise einem Filmstreifen oder einem digitalen Bildspeicher 
abgebildet bzw. gespeichert werdeo. Ebenso ist es naturlich 
moglich diese Daten in einem separaten, nicht zwingender- 
maBen bilddatenbezogenen Datenspeicher zu speichem und 
bei Bedarf abzurufen oder weiterzuverarbeiten. Im Falle ei- 
ner digitalen Speicherung der Daten konnen selbstverstand- 
lich verschiedene geeignete Datenformate verwendet wer- 
den. 

Es hat sich dariiber hinaus als vorteilhaft erwiesen, daB 
das erfindungsgemaBe Kamerasystem in einer weiteren 
Ausgestaltungsvariante wenigstens eine Sendeeinrichtung 
umfafit, mit der die Bilddaten und oder weitere Zusatzdaten 
des Kamerasystems zu einem von dem Fahrzeug entfemten 
Ort versendet werden konnen. Unter Zusatzdaten sind bier 
wiederum beispielsweise die bereits im Zusairmienhang mit 
der Fahrtenschreibereinrichtung erlauterten Zusatzdaten zu 
verstehen, die jedpch durchaus von einer von der Fahrten- 
schreibereinrichtung separaten oder unabhangigen Sensor- 
oder Erfassungseinrichtung bereitgestellt werden konnen. 
Die Sendeeinrichtung ist vorzugs weise mit dem Ausloseme- 
chanismus der Kameraeinrichtung gekoppelt, so daB bei ei- 
ner Aktivierung der Kamereinrichtung, insbesondere deren 
Bilderfassungseinrichtung, auch einen Aktivierung ihrer 
Sendeeinrichtung erfolgt. Als Sendeeinrichtungen sind zum 
Beispiel zur Ubertragung von Bilddaten und/oder weiterer 
Information geeignete Funkanlagen denkbar, die vorzugs- 
weise im Mega- oder Gigaherzbereich arbeiten. Die Sende- 
einrichtung gestattet es die (Bild-)daten des Kamerasystem 
unmittelbar bei Aktivierung der Kameraeinrichtung an ei- 
nen anderen Ort weiterzuleiten, dort zu speichem und bei 
Bedarf auf die Daten zuzugreifen, und zwar selbst dann, 
wenn das Kamerasystem und/oder das Fahrzeug, in dem das 
Kamerasystem installiert ist, bei einem Schadenshergang so 
extrem beschadigt wird, daB in dem Kamerasystem abge- 
speicherte Daten veinichtet wiirden. Einmal versendete Da- 
ten sind hingegen weiterhin verfugbar. 

Im Zusammenhang mit der Sendeeinrichtung ist fur das 
erfindungsgemaBe Kamerasystem auch wenigstens eine ex- 
teme Empfangseinrichtung vorgesehen, welche die von der 
Sendeeinrichtung ausgehenden Datensignale empfangt. Die 
Empfangseinrichtung kann grundsatzlich sowohl eine sta- 
tionare als auch mobile Station sein. Hierbei bietet es sich an 
fiir eine Vielzahl von Anwendem des erfindungsgem^en 
Kamerasystems ein oder mehrere zentrale oder dezentrale 
Sammel-Empfangseinrichtung vorzusehen. Dies konnen 
durchaus netzartig iiber ein geographisches Anwendungsge- 
biet des erfindungsgemaBen Kamerasystems verteilt und/ 
Oder verkniipft sein. Die Empfangseinrichtung ist zweckma- 
Bigerweiste direkt oder indirekt mit mindestens einer exter- 
nen Datenverarbeitungseinrichtung gekoppelt, die eine 
Speicherung und Weiterbearbeitung der empfangenen Daien 
gestattet. 

Je nach Sendeleistung und damit Reichweite der Sende- 
einrichtung werden die Daten entweder direkt oder indirekt 
zur Empfangseinrichtung iibertragen. Insbesondere im Hin- 
blick auf geringe Sendeleistungen der Sendeeinrichtung, 
was in der Regel eine kompakte und leichte Bau weise des 
Kamerasystems begiinstigt, ist erfindungsgemaB in einer 
weiteren vorteilhaften Ausfuhrungsform vorgesehen, daB 
das Kamerasystem wenigstens eine land- und/oder luft- und/ 
oder see- und/oder weltraumgestutzte Relaisstation umfaBt, 
iiber die die Daten- bzw. Signaliibertragung im wesentlichen 
simultan oder auch zeitverzogert und/oder -mit ZwiscHen- 
speicherung lauft. Hierbei erfolgt zumindesl ein Abschnitt 
des Dateniibertragungsweges drahtlos, wahrend mindesten 
ein darauffolgender Abschnitt uber Datenleitungen laiifen 
kann. Die (Jbertragung zwischen der Sende- und der Emp- 
fangseinrichtung ist sowohl iiber ein spezieU aiif die Anfor- 



derungen des erfindungsgemaBen Kamerasystems abge- 
stimmtes 0bertragungssystem als auch iiber bestehende re- 
gionale, uberregionale, nationale oder intemationale Mobil- 
funk-, Kommunikations- oder Datennetze bzw. -ketten bzw. 

5 -leitungen realisierbar. Des weiteren sind Mischformen aus 
diesen einzelnen Systemen denkbar. 

Wie bereits eingangs angedeutet, kann gemaB einem 
Aspekt der Erfindung mindestens eine an sich bekannte 
Stand- oder Laufbildkamera als Kameraeinrichtung fur ein 

10 Kamerasystem nach Anspruch 1 verwendet werden. Beziig- 
lich weiterer Details zu einer solchen Stand- oder Laufbild- 
kamera wird auf die weiter oben stehenden Ausfuhrungen 
yerwiesen. 

Ein Kraftfahrzeug-Lenkrad, daB, wie ebenfalls bereits an- 
15 gedeutet, gemaB einem weiteren Aspekt der Erfindung mit 
wenigstens einem direkt oder indirekt mit einer Kameraein- 
richtung koppelbaren fahrzeugzustandbedingt automatisch 
und/oder manuell betatigbaren Kamera-Auslosemechanis- 
mus ausgestattet ist, ist besonders vorteilhaft in Verbindung 
20 mit dem erfindungsgemaBen Kamerasystem nach Anspruch 
- 1 einsetzbar. Bezuglich weiterer Details zu einem solchen 
Kraftfahrzeug-Lenkrad wird auf die weiter oben stehenden 
Ausfuhrungen verwiesen. 

Bevorzugte Ausfiihrungsbeispiele der Erfindung mit zu- 
25 satzlichen Ausgestaltungsdetails und weiteren Vorteilen 
sind nachfplgend unter Bezugnahme auf die beigefugten 
Zeichnungen naher beschrieben und erlautert. Es zeigt 

Figi 1 eine schematische, teilweise geschnittene Seitenan- 
sicht eines mit einer ersten Ausfiihrungsform des erfin- 
30 dungsgemaBen Kamerasystems ausgestatteten Kraftfahr- 
zeugs. 

Fig. 2 eine schematische, teilweise geschnittene Drauf- 
sicht des Kraftfahrzeugs von Fig. 1, 

Fig. 3 eine schematische Frontalansicht des Lenkrads und 
35 der Instnimentenkonsole des Kraftfahrzeugs von Fig. 1 und 
2 und 

Fig. 4 eine schematische Draufsicht der Kameraeinrich- 
tung des erfindungsgemaBen Kamerasystems, und 

Fig. 5 eine schematische, teilweise geschnittene Seitenan- 
40 sicht eines mit einer zweiten Ausfuhrungsform des erfin- 
dungsgemaBen Kamerasystems ausgestatteten Kraftfahr- 
zeugs. 

In der nachfolgenden Beschreibung und in den Figuren 
werden zur Vermeidung von Wederholungen gleiche Bau- 
45 teile und Komponenten auch mit gleichen Bezugszeichen 
gekennzeichnet, sofem keine weitere Differenzierung erfor- 
derlich ist. 

In der Fig. 1 ist in schematischer, teilweise geschnittener 
Seitenansicht ein mit einer ersten Ausfuhrungsform des er- 

50 findungsgemaBen Kamerasystems ausgestattetes Kraftfahr- 
zeug 2 dargestellt. Das Kamerasystem umfaBt eine in der 
Fahrgastzelle 4 des Kraftfahrzeugs 2 angeordnete Kleinbild- 
kamera 6 sowie einen mit der Kamera 6 gekoppelten, so- 
wohl automatisch aktivierbaren als auch manuell bedienba- 

55 ren Kamera- Auslosemechanismus. Die Kamera 6 ist im vor- 
liegenden Fall iaber eine Halterung 8, die eine StoB- und 
. Schwingungsdampfungseinrichtung 10 umfaBt, in einem 
mittleren, riickwartigen Deckenbereich der Fahrgastzelle 4' 
angeordnet und kann bei Bedarf aus der Halterung 8 entfemt 

60 werden. Die Kamera 6 und die Halterung 8 sind mit geeig- 
neten Adaptem zur Herstellung einer Verbindung mit dem 
Kamera-Auslosemechanismus ausgestattet. Diese Adapter 
sind der t)bersichtlichkeit halber nicht dargestellt. 

Als Kamera-Auslosemechanismus wird im vorliegenden 

65 Ausfiihningsbeispiel eine Kombination aus einer Vielzahl 
von Sensoren und Konunandoeinrichtungen verwendet, die 
uber eine Kontrolleinrichtung 12 mit der Kamera 6 verbun- 
den sind. Die Kontrolleinrichtung 12 ist an einem geeigne- 
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ten Ort im oder am Kraftf ahrzeug 2 angeordnet. 

Der Kamera-Auslosemechanismus umfaBt einen im Be- 
reich des Schweq)unkts S des Krafifahrzeugs 2 montierten 
und iiber die Kontrolleinrichtung 12 mil der Kamera 6 ge- 
koppelten Beschleunigungssensor 14, der eine Beschleuni- 
gung in alien drei Hauptachsai X, Y, Z eines beliebigen 
dreidimensionalen kartesischen Koordinatensystems erfaBt, 
und der bei Uberschreiten eines oder mehrerer vorbestimm- 
ter Beschleunigungs-Grenzwerte ein Auslosesignal fiir die 
Kamera 6 liefert und diese automatisch auslost. Wie in der 
Zeichnung angedeutet, veriauft die X-Achse des zuvor ge- 
nannten Koordinatensystems, das nur der tJbersichtlichkeit 
halber aufieriialb des Fahrzeugkoipers dargestellt ist, in 
Langsrichtung, die Y-Achse in Hochrichtung und die Z- 
Achse in Querrichtung des Krafifahrzeugs 2, so daB durch 
eine zum Beispiel in der Kontrolleinrichtung 12 vorgenom- 
mene Vektoraddition der jeweils erfaBten Beschleunigungs- 
werte eine resultierenden Beschleunigung in einer beliebi- 
gen Richtung im dreidimensionalen Raum ermittelt und aus- 
gewertet werden kann. Als Beschleunigungs-Grenzwert 
kann sowohl ein Beschleunigungswert einer Beschleuni- 
gung in einer der drei Richtung X, Y, Z (bzw. -X^ -Y, -Z) als 
auch eine aus mehreren Beschleunigungswerten gebildete 
Resultierende herangezogen werden. 

Der Kamera-Auslosemechanismus umfaBt des weiteren 
sechs an der Kraflfahrzeugkarosserie angebrachte Deforma- 
tionssensoren 16, die iiber die Kontrolleinrichtung 12 mit 
der Kamera 6 gekoppelten sind und bei Erfassen einer einen 
vorgegebenen Grenzwert uberschreitenden Deformation be- 
stimmter Karosserieteile des (Kraft-)fahrzeugs ein Auslose- 
signal an die Kamera 6 liefem und diese automatisch auslo- 
sen. Als Anbringungsorte fiir die Deformationssensoren 16 
wurden im vorliegenden Fall die vorderen seitlichen und die 
hinteren seitlichen Karosseriebereiche sowie die Tiirberei- 
che der Fahrzeugkarosserie gewahlt, da diese Bereiche er- 
fahrungsgemafi bei einem Fahrzeugschaden am haufigsten 
in Mitleidenschaft gezogeri werden. Als Deformationssen- 
soren 16 konnen zum Beispiel DehnungsmeBstreifen oder 
Sensorkonstruktionen, die bei einer bestimmten Verfbrmung 
des Sensors selbst einen Kontakt schlieBen und so eine Aus- 
losung der Kamera 6 bewirken, eingesetzt werden. . 

Femer umfaBt der Kamera-Auslosemechanismus einen 
manueU betatigbaren, im Bediwibereich des Kraftfahrzeug- 
fiihrers in der Fahrgastzelle 4 des Krafifahrzeugs 2 angeord- 
neten und iiber die Kontrolleinrichtung 12 mit der Kamera 6 
gekoppelten Kamera-Auslosemechanismus. Hierbei handelt 
es sich im vorlieg widen Beispiel um zwei am Lenkrad 18 
des Krafifahrzeugs angeordnete schalier- oder tasterartige 
Bedienelemente 20, die der Fahrzeugfiihrer z. B. mit seinen 
Finger betatigen kann, ohne dabei die Hande vom Lenkrad 
18 losen zu miissen. 

Uberdies ist der Hupenschalter 18^ des Lenkrades 18 als 
manueU betatigbarer Kamera-Auslosemechanismus ausge- 
staltet und mit der Kamera 6 gekoppelt. Da die Hupe eines 
Krafifahrzeugs ublicherweise in kritischen Situationen beta- 
tigt wird, kann somit bei Akti\derung der Hupe durch den 
Fahrer gleichzeitig die Kamera 6 manuell ausgelost werden. 
Die Kopplung des Hupenschalters 18^ mit der Kamera 6 
wird im vorliegenden Beispiel iiber einen mit dem Hupen- 
schalter 18 J verbundenen Schwellwertschalter 22 realisiert, 
der erst bei einer bestimmten Hupintensitat auslost, was eine 
Auslosung bei leichtem oder kurzem Hupen vermeidet, Fer- 
ner ist ein Wahlschalter 24 vorgesehen, mit dem die Funk- 
tion des Hupenschalters 18^ als manuell betatigbarer Ka- 
mera-Auslosemechanismus bei Bedarf von der reinen Hu- 
penfunktion des Hupenschalters 18^ trennbar oder mit die- 
ser Funktion kombinierbar ist. Somit kann der Benutzer des 
erfindungsgemaBen Kamerasystems frei entscheiden, ob bei 



Betatigung der Hupe auch gleichzeitig eine Auslosung der 
Kamera 6 erfolgen soli oder nicht. 

SchlieBlich umfaBt der Kamera-Auslosemechanismus ei- 
nen mit der Kamera 6 gekoppelten Sprachkontroll-Kamera- 
5 auslosemechanismus 26 vor. Unter einem Sprachkontroll- 
Kameraauslosemechanismus ist hierbei eine Einrichtung zu 
verstehen, die einen akustischen Sprachbefehl in ein geeig- 
netes Steuer- oder Kontrollsignal umsetzt. Zu diesem Zweck 
umfaBt der SprachkontroU-Kameraauslosemechanismus ein 
10 im Kopfbereich des Kraftf ahrzeugfiihrers in der Fahrgast- 
zelle 4 angeordnetes ^^krofon 28 zum Erfassen eines vom 
Kraftfahrzeugfuhrer gesprochenen Befehls sowie eine ge- 
eignete, mit dem Mikrofon 28 korrespondierende Datenver- 
arbeitungseinrichtung 30, die im vorliegenden Fall in der 
15 Kontrolleinrichtung 12 untergebrachi ist und mit dieser zu- 
sammenwirict. Aufgrund des Sprachkontroll-Kameraauslo- 
semechanismus 26 steht dem Kraftfahrzeugfuhrer die Mog- 
lichkeii zur Verfiigung die Kamera 6 durch einen gesproche- 
nen Befehl zu aktivieren. 
20 Das Kamerasystem gemaB der vorhegenden Ausfiih- 
rungsform umfaBt auch einen mit der Kontrolleinrichtung 
12 gekoppelten Fahrtenschreiber 36, der die aktueUe Ge- 
schwindigkeit des Fahrzeugs (bei Bedarf auch weitere Be- 
triebsdaten) sowie die aktuelle Uhrzeit und das aktuelle Da- 
25 turn erfaBt. Bei Aktivierung von zumindest einem der oben 
genarmten Kamera-Auslosemechanismen werden die von 
dem Fahrtenschreiber 36 erfaBten Daten im vorliegenden 
Fall iiber die Kontrolleinrichtung 12 an die im wesentlichen 
gleichzeitig ausgeloste Kamera 6 weitergeleitet und in deren 
30 Bildspeichereinrichtung als lesbare Bilddaten gespeichert. 
Die zuvor beschriebenen einzelnen Kamera-Ausloseme- 
chanismen, die bei dem vorliegenden Ausfiihrungsbeispiel 
einen kombinierten Kamera-Auslosemechanismus bilden, 
sowie der Fahrtenschreiber 36 sind iiber Leitungen mit der 
35 Kontrolleinrichtung 12 und der Kamera 6 verbunden. Die 
Leitungen sind in den Figuren einheitlich mit dem Bezugs- 
zeichen 32 gekennzeichnet. Anstelle von Leitungen konnen 
prinzipiell auch drahdose Signaliibertragungswege gewahlt 
werden, z. B. iiber eine Infrarot Sende- und Empfangsein- 
40 heit oder dergleichen. 

Die zuvor beschriebene Anordnung der Kamera sowie 
der Kamera-Auslosemechanismen sind des weiteren in der 
Fig. 2 veranschaulicht, die eine schematische, teilweise ge- 
^ schnittene Draufsicht des Krafifahrzeugs von Fig, 1 zeigt. 
45 Der Fig, 3 sind in einer schematischen Frontalansicht des 
Lenkrads 18 und der Instrumentenkonsole 34 des Krafifahr- 
zeugs 2 weitere Details der manuell betatigbaren Kompo- 
nenten des kombinierten Kamera-Auslosesystems zu ent- 
nehmen. Hierbei ist zu erkennen, daB die von dem Fahr- 
50 zeugfiihrer iiber dessen Rnger zu betatigenden schalter- 
oder tasterartigen Bedienelemente 20, von denen, wie be- 
reits erwahnt, im vorliegenden FaU zwei Stuck vorgesehen 
sind, an einem Randbereich des Lenkrads 18 des Kraftfahr- 
zeugs 2 angeordnet sind. Der Wahlschalter 24 hingegen, mit 
55 dem die Funktion des zuvor beschriebenen Hupenschalters 
18,2 als manuell betatig barer Kamera-Auslosemechanis- 
mus bei Bedarf von der reinen Hupenfunktion des Hupen- 
schalters 18.2 trennbar oder aber mit dieser Funktion kombi- 
nierbar ist, ist im Griffbereich des Fahrzeugfuhrer an der In- 
60 strumentenkonsole 34 des Krafifahrzeugs 2 angeordnet. 

Fig, 4 zeigt eine schematische Draufsicht der Kamera 6 
des erfindungsgemaBen Kamerasystems. Das in Fig. 4 dar- 
gestellte Koordinatensystem veranschaulicht die Ausrich- 
tung der Kamera relativ zum Kraftf ahrzeug. Wie in der 
65 Zeichnung angedeutet, besitzt die Kamera 6 im vorliegen- 
den Fall eine Bilderfassungseinrichtung mil vier Weitwin- 
kelobjektiven 6,2, die bei der in der Fig. 4 gezeigten Aus- 
richtung vom Anbringungsort der Kamera 6 ausgehend ei- 
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nen Bildbereich in Langsrichtung X des Kraftfahrzeugs 2, onseinrichtungen oder Wahlschalter vorgesehen sind, kon- 

gegen Langsrichtung -X des Kraftfahrzeugs 2 und in beiden nen diese sowohl als separate Einheiten als auch in einer 

Querrichtungen Z, -Z des Kraftfahrzeugs 2 erfassen. Diese • einzelnen Einheit zusammengefaBt ausgefiihrt werden. Die 

Erfassungsbereiche, die sich durchaus uberlappen konnen, einzelnen Module des Kamerasys terns (zum Beispiel Senso- 

werden bevorzugt geordnet und gleichzeitig auf einem ge- 5 ren, Schalteinrichtungen Datenspeicher usw.) konnen so- 

meinsamen Bildtrager, z. B. einem einzehien Bild eines wohl uber Leitungen als auch drahtlos miteinander gekop- 

Films der Kamera, abgebildet, so daB das mit der Kamera 6 pelt sein. Sofem das Kamerasystem eine Sendeeinrichtung 

des erfindungsgemaBen Kamerasystems gewonnen Abbild umfaBt ist es auch dankbar diese durch Bereitstellung einer 

einen Gesamtuberblick iiber das Kraftfahrzeug 2 und desseh Empfangseinheit fiir den Empfang von Daten bzw. Signalen 

Umgebung zum Zeitpunkt der Auslosung der Kamera 6 lO auszulegen, beispielsweise zum Empfang eines Ruckmel- 

wiedergibt. Das Kamerasystem besitzt eine eigene Energie- dungssignals der extemen Empfangseinrichtung, einer an- 

quelle, wie etwa eine Batterie oder einen Akkumulator, oder deren extemen Sendestation oder dergleichen. Hierzu muB 

ist an die Energiequelle des Kraftfahrzeugs angeschlossen. die exteme Empfangseinrichtung natiirlich des weiteren 

Die Kamera 6 und insbesondere ihre Bildspeichereinrich- eine geeignete Sendeeinrichtung umfassen oder an diese an- 

tung ist in einem stoB- und druckfesten und temperaturresi- 15 geschlossen sein. Die Ubertragungswege und -arten von der 

stenten Gehause 6.4 untergebracht. extemen Empfangseinrichtung bzw. deren Sendestation zur 

Fjg. 5 zeigteineschematische, teilweisegeschnitteneSei- Sende-ZEmpfangseinrichtung des Fahrzeugs konnen wie- 

tenansicht eines mit einer zweitien Ausfiihmngsforni des er- derum gleich oder ahnlich wie die im Zusammenhang mit 

findungsgemaBen Kamerasystems ausgestatteten Kraftfahr- der Fig. 2 beschrieben ausgelegt sein. Dariiber hinaus kann 

zeugs. Diese Ausfiihmngsform entspricht im w^sentlichen 20 die exteme Empfangseinrichtung auch mobil sein. 

der nach Fig. 1, unterschiedet sich von dieser aber dadurch, Bezugszeichen in den Patentanspriichen, der Beschrei- 

daB das Kamerasystem des weiteren eine Sendeeinrichtung bung und den Zeichnungen dienen lediglich dem besseren 

38,umfafit, mit der die von der Kamera 6 erfaBten Bilddaten Verstandnis der Erfindung und sollen den Schutzumfang 

und oder weitere Zusatzdaten (zum Beispiel die des Fahr- nicht einschranken. 

tenschreibers 36) des Kamerasystems zu einer dem Kamera- 25 

system zugeordneten extemen, stationaren Empfangsein- Bezugszeichenliste 

richtung 40 iibertragbar sind. Die Empfangseinrichtung 40 

ist in der Ausfuhrungsbeispiel nach Fig. 2 einer Vielzahl 2 Kraftfahrzeug 

von Anwendera des erfindungsgemaBen Kamerasystems > 4 Fahrgastzelle 

zugeordnet. Die Ubeftragung erfolgt im vorliegenden Fail 30 6 Kamera 

drahtlos und im wesentlichen simultan uber einen der Sen- 6.2 Weitwinkelobjektive 

deeinrichtung 38 und der extemen Empfangseinrichtung 40 6.4 Gehause 

zwischen. geschalteten Relaissatelliten 42. Der Obertra- 8 Haltemng 

gungsweg ist in der Zeichnung durch das Bezugszeichen 44 10 StoB- und Schwingungsdampfungseinrichtung 

und durchgehende Linien dargestellt (Die gestrichelten Li- • 35 12 Kontrolleinrichtung 

nien deutet an, daB grundsatzlich auch eine Signalubertra- 14 Beschleunigungssensor . 

gung von der Einrichtung 40 zuriick zur Einrichtung 38 er- 16 Deformationssensoren 

folgenkann.DieEinrichtungen38und40sinddannjeweils ISLenkrad 

als Sende-ZEmpfangseinrichtungen ausgelegt). Die Sende- 18.2 Hupenschalter 

einrichtung 38 ist direkt oder indirekt mit dem Ausloseme- 40 20 schalter- oder tasterartige Bedienelemente 

chanismus 14,16, 18.2, 20, 26 der Kamerasystems gekop- 22 Schwellwertschalter 

pelt,, so daB bei einer Aktivierung der Kamera 6 auch eine 24 Wahlschalter 

Aktivierung der S endeeiprich tung 38 erfolgt und die yon der 26 Sprach kontroil-Kameraauslosemechanismus 

Kameraeinrichtung erfaBten Bilddaten zur extemen Emp- 28 Mikrofon 

fangseinrichtung 40 weitergeleitet werden. Dort konnen die 45 30 Datenverarbeitungseinrichtung 

empfangenen Daten mittels wenigstens einer direkt Oder in- 32Leitungen 

direkt mit der Empfangseinrichtung 40 gekoppelten exter- 34 Instrumentenkonsole 

nen Datenverarbeitungseinrichtung 46 gespeichert und/oder 36 Fahrtenschreiber 

weiterverarbeitet und/oder weitergeleitet werden. 38 Sendeeinrichtung 

Die Erfindung ist nicht auf das obige Ausfuhmngsbei- 50 40 exteme Empfangseinrichtung 

spiel, das lediglich der allgemeinen Erl^uterung des Kemge- .42 Relaissatellit 

dankens der Erfindung dient, beschrankt. Im Rahmen des 44 Ubertragungsweg zwischen 38 und 40 

Schutzumfangs kann das erfindungsgemaBe Kamerasystem 46 (exteme) Datenverarbeitungseinrichtung von 40 

viehnehr auch andere als die oben beschriebenen Ausgestal- S Fahrzeugschwerpunkt. . 

tungsformen annehmen. Insbesondere kann die Anzahl und 55 

Anordnung der beschriebenen Sensoren, der Auslosemecha- Patentanspriiche 
nis men und KontroU- und Zusatzeinrichtungen fiir die Ka- 
meraeinrichtung des Kamerasystems von dem oben be- 1. Kamerasystem fur ein Fahrzeug (2), insbesondere 
schriebenen Beispiel abweichen. Die Sensitivitat eines je- ein Kraftfahrzeug, umfassend 

weihgen Sensor des Kamerasystems kann f est vorgegeben 60 . - wenigstens eine am und/oder im Fahrzeug (2) 

oder aber einstellbar sein. Auch ist es nicht zwingend erfor- angeordnete Kameraeinrichtung (6), urid 

derlich, daB das Kamerasystem samtliche der zuvorerlauter- - wenigstens einen direkt oder indirekt mit der 

ten Kamera- Auslosemechanismen gder diese in der be- Kameraeinrichtung (6) gekoppelten fahrzeugzu- 

schriebenen Kombination und Anzahl umfaBt. Des weiteren stand bedingt auiomatisch und/oder manuell beta- 

kann das erfindungsgemaBe Kamerasystem Schalteinrich- 65 tigbaren Kamera-Auslosemechanismus (12, 14, 

tungen zur Inbetriebnahme sowie Kontrolleinrichtungen . 16,18.2,20,26). 

Oder Anzeigen umfassen, die AufschluB iiber verschiedene 2, Kamerasystem nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 

Beuiebszustande des Kamerasystems geben. Sofem Selekti- zeichnet, daB der automatische Kamera- Ausloseme- 
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chanismus mindestens einen Beschleunigungssensor 
(14) zum Erfassen wenigstens einer Beschleunigung 
des Fahrzeugs (2) umfaBt, wobei der Beschleunigungs- 
sensor (14) direkt oder indirekt ein Auslosesignal fiir 
die Kameraeinrichtung (6) liefert. 5 

3. Kamerasystem nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Beschleunigungssensor (14) eine Be- 
schleunigung in wenigstens einer der drei Hauptachse 
(X, Y, Z) eines dreidimensionalen kartesischen Koordi- 
natensystems erfafit. 10 

4. Kamerasystem nach einem Oder mehreren der vor- 
hergenannten Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB 
der wenigstens eine manuell betatigbaie und direkt 
oder indirekt mit der Kameraeinrichtung (6) gekop- 
pelte Kamera-Auslosemechanismus (20) im Bedienbe- 15 
reich des Fahrzeugfuhrers im (Kraft- )fahrzeugcockpit 
angeordnet ist. 

5. Kamerasystem nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der manuell betatigbare Kamera-Auslo- 
semechanismus (18^, 20) am Lenkrad (18) des (Krafi- 20 
)fahrzeugs (2) angeordnet ist. 

6. Kainerasystem nach Anspruch 4 oder 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der manuell betatigbare Kamera- 
Auslosemechanismus ein schalter- oder tasterartiges 
Bedienelemeni (20) umfafit. 25 

7. Kamerasystem nach einem der Anspriiche 4 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB der manuell betatigbare 
Kamera-Auslosemechanismus direkt oder indirekt mit 
wenigstens einer Timereinrichtung gekoppelt ist. 

8. Kamerasystem nach einem der Anspriiche 4 bis 7, 30 
dadurch gekennzeichnet, daB der manuell betatigbare 
Kamera-Auslosemechanismus direkt oder indirekt mit 
einem Hupenschalter (18,2) des Lenkrades (18) gekop- 
pelt ist. 

9. Kamerasystem nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 35 
zeichnet, daB dieses wenigstens eine Selektionseinrich- 
tung (24) umfaBt, mit der die Funktion des manuell be- 
tatigbare Kamera-Auslosemechanismus (18.2) von der 
Hupenfunktion des Hapenschalters (18*2) trennbar 
oder mit der Funktion des Hupenschalters (18.2) kom- 40 
binierbar ist. 

10. Kamerasystem nach einem oder mehreren der vor^ 
hergenannten Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB 
dieses einen direkt oder indirekt mit der Kameraein- 
richtung (j6) gekoppelten SprachkontroU-Kameraauslo- 45 
semechanismus (26, 28) umfaBt. 

1 1 . Kamerasystem nach einem oder mehreren der vor- 
hergenannten Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB 
dieses mindestens einen im und/oder am Fahrzeug (2) 
angebrachten Deformationssensor (16) umfaBt, der di- 50 
rekt oder indirekt mil der Kameraeinrichtung (6) ge- 
koppelt ist und direkt oder indirekt ein Auslosesignal 
fiir die Kameraeinrichtung (6) liefert. 

12. Kamerasystem nach einem oder mehreren der vor- 
hergenannten Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB 55 
die Kameraeinrichtung (6) mindestens eine Bilderfas- 
sungseinrichtung besitzt, die vom Anbringungsort der 
Kameraeinrichtung (6) ausgehend mindestens einen 
der nachfolgenden Bilderfassungsbereiche umfaBt und/ 
oder relativ zu diesen ausgerichtet ist: 60 

- in Langsrichtung (X) des Fahrzeugs (2), 

- gegen Langsrichtung (-X) des Fahrzeugs (2), 

- in wenigstens einer Querrichtung (Z, -Z) des . 
Fahrzeugs (2). 

13. Kamerasystem nach einem oder mehreren der vor- 65 
hergenannten Anspriiche, dadurch gdcennzeichnet, daB 
die Kameraeinrichtung (6) wenigstens eine Bilderfas- 
sungseinrichtung aufweist, die einen Bilderfassungsbe- 
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reich von im wesentlichen 360° besitzt. 

14. Kamerasystem nach einem oder mehreren der vor- 
hergenannten Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB 
dieses wenigstens eine Energieversorgungseiniichtung 
umfaBt. 

15. Kamerasystem nach einem oder mehreren der vor- 
hergenannten Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Kameraeinrichtung (6) und/oder eine, dieser zuge- 
ordnete Bildspeichereiniichtung in wenigstens einem 
stoB- und/oder druck- und/oder temper aturres ist enten 
Gehause (6.4) untergebracht ist. 

16. Kamerasystem nach einem oder mehreren der vor- 
hergenannten Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB 
dieses wenigstens eine Halteeinrichtung (8) zum Hal- 
ten der Kameraeinrichtung (6) umfaBt 

17. Kamerasystem nach Anspruch 16, dadqrch ge- 
kennzeichnet, daB die Halteeinrichtung (8) Befesti- 
gungsmittel zum HersteUen einer losbaren oder unlos- 
baren Verbindung mit dem Kraftfahrzeug (2) aufweist. 

18. Kamerasystem nach Anspruch 1 6 oder 17, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Halteeinrichtung (8) wenig- 
stens eine StoB- und/oder Schwingungsdampfungsein- 
richtung (10) umfaBt. 

19. Kamerasystem nach einem oder mehreren der vor- 
hergenannten Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB 
dieses wenigstens eine Fahrtenschreibereinrichtung 
umfaBt oder direkt oder indirekt mit dieser verbunden 
ist. 

20. Kamerasystem nach Anspruch 19, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB Daten der Fahnenschreibereinrich- 
tung von der Bilderfassungseinrichtung erfaBbar und/ 
oder in der Bildspeichereinrichtung speicherbar sind, 

21 . Kamerasystem nach einem oder mehreren der vor- 
hergenannten Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB 
dieses wenigstens eine Sendeeinrichtung (38) umfaBt. 

22. Kamerasystem nach Anspruch 21, . dadurch ge- 
kennzeichnet, daB dieses wenigstens eine exterhe Emp- 
fangseinrichtung (40) umfaBt. 

23. Kamerasystem nach Anspruch 21 oder 22, dadurch 
gekennzeichnet, daB dieses wenigstens eine land- und/ 
oder luft- und/oder see- und/oder weltraumgestiitzte 
Relaisstation (42) umfaBt. 

24. Verwendung von mindestens einer an sich bekann- 
ten Stand- oder Laufbildkamera als Kameraeinrichtung 
(6) fur ein Kamerasystem nach Anspruch 1 . 

25. Kraftfahrzeug-Lenkrad (18) mit wenigstens einem 
direkt oder indirekt mit einer Kameraeinrichtung (6) 
koppelbaren fahrzeugzustandbedingt automatisch und/ 
oder manuell betatigbaren Kamera-Auslosemechanis- 
mus (18.2, 20). 
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